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Abstract 



The roof is made up of thin plates in which each plate (1a,1b, 1c) is provided with a guide groove (6a,6b,6c) 
in which a rear bearing point (projection 5a and 5b and sliding journal 1 1) of the preceding plate engages. 
The final plate (1c) is extendable by a separate control (4). The guide grooves are provided in downwardly 
projecting side strips in the thin plates. Each guide groove extends over approximately the total length of the 
associated thin plate. 
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(54) Lameilendach fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Beim Stand der Technik sind fur die hinteren Lagerpunkte 
zusatzliche karosseriefeste Fuhrungsbahnen vorgesehen. 
GemaS der Erfindung ist jede Lameile seitlich mit je einer 
Kulissenfuhrung versehen, in der ein hinterer Lagerpunkt der 
nach vorne anschlieSenden, nachsten Lameile zwangsge- 
fuhrt ist. 

Verwendung fur Gelandewagen. 



CO 



LU 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 04.95 508 123/373 



33 



DE 44 1 

l 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Lamellendach fur 
, ein Kraftfahrzeug mit mehreren in einem Verbund an- 
einandergereihten Lamellen, die an einem vorderen La- 
gerpunkt seitlich in Fuhrungsschienen gefiihrt und mit- 
tels einer Antriebseinrichtung zwischen einer geschlos- 
'senen Position, in der die Lamellen dicht aneinander- 
schlieBen, und einer geoffneten Position, in der die La- 
mellen in einem hinteren Dachbereich zusammenge- 
schoben und schrag nach oben ausgestellt sind, beweg- 
lich sind. 

Aus der DE 41 23 229 Al ist ein Lamellendach fiir ei- 
nen Personenkraftwagen bekannt, bei dem die Lamellen 
in Offnungsrichtung durch eine Translationsbewegung 
in einem flachigen Lamellenverbund nach hinten ver- 
schoben werden und sich im hinteren Dachbereich suk- 
zessive parallel zueinander aneinandergereiht nach 
oben aufstellen. Die einzelnen Lamellen sind in einem 
vorderen Lagerpunkt an Gleitstucken schwenkbeweg- 
lich gehalten, die in fahrzeugfesten Fuhrungsschienen 
transiatorisch beweglich sind. Urn ein Ausstellen der 
Lamellen im hinteren Dachbereich schrag nach oben zu 
ermoglichen, ist auf jeder Seite der Lamelle eine weitere 
( fahrzeugfeste Fuhrungsbahn vorgesehen, in die entspre- 
chende Lenkerbolzen jeder Lamelle hinemragen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Lamellendach der 
eingangs genannten Art zu schaffen, das vergleichswei- 
se geringen Bauraum beansprucht und dennoch eine 
zuverlassige und sichere Funktion gewahrleistet 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB jede Lamelle 
seitlich mit je einer Kulissenfuhrung versehen ist, in der 
ein hinterer Lagerpunkt der jeweils nach vorne an- 
schlieBenden, nachsten Lamelle zwangsgefuhrt ist, und 
daB die nach hinten abschlieBende Lamelle mittels einer 
separaten Steuereinrichtung ausstellbar ist Weitere 
Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den Unteran- 
spruchen. 

Dadurch, daB die Lamellen in ihren jeweils hinteren 
Lagerpunkten direkt seitlich in den nachfolgenden La- 
mellen gefiihrt sind, ist eine zusatzliche karosseriefeste 
Fuhrungsbahn fur diese hinteren Lagerpunkte im Ge- 
gensatz zum Stand der Technik entbehrlich. Somit wird 
eine gegenuber dem Stand der Technik kompaktere 
Bauweise geschaffen. Durch die erfindungsgemaBe L6- 
sung ist es zudem ausreichend, lediglich die vorderste 
i Lamelle direkt mit der Antriebseinrichtung zu verbin- 
den, wodurch aufgrund der Zwangsfiihrung automatisch 
auch die iibrigen Lamellen im Lamellenverbund bewegt 
werden. Die Ausstellung der nach hinten abschlieBen- 
den Lamelle mittels einer separaten Steuereinrichtung 
garantiert, daB sich die iibrigen Lamellen entlang dieser 
bereits ausgestellten hintersten Lamelle bei der Bewe- 
gung in Offnungsrichtung durch die Zwangsfiihrung al- 
ier nachfolgenden Lamellen an der jeweils in Offnungs- 
richtung davorliegenden Lamelle schrag nach oben aus- 
stellen. 

In Ausgestaltung der Erfindung sind die Kulissenfuh- 
rungen an den Lamellen in seitlich nach unten abragen- 
den Laschen vorgesehen. Die Laschen sind entweder 
einstiickig an den Lamellen angeformt oder mittels ent- 
sprechender Verbindungstechniken starr mit diesen 
verbunden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung erstreckt 
sich jede Kulissenfuhrung — in Verschieberichtung ge- 
sehen — iiber nahezu die gesamte Lange der zugehori- 
gen Lamelle. Dadurch ist es moglich, die in Offnungs- 
richtung jeweils nachfolgende Lamelle weitgehend mit 
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der vorhergehenden Lamelle zu uberlagern, wodurch 
der Lamellenverbund im schrag nach oben ausgestellten 
Zustand relativ dicht gepackt ist und so auch relativ 
wenig Raum benotigt. Somit ergibt sich ein hoher Off- 
nungsgrad fiir die durch das Lamellendach abgedeckte 
Dachdffnung des Kraftfahrzeugs. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist jede La- 
melle im Bereich ihres vorderen Lagerpunktes jeweils 
seitlich in einem in einer der Fuhrungsschienen bewegli- 
chen Gleitstein gelagert, der mit einer Aufnahme fiir 
einen hinteren Lagerpunkt der nach vorne anschlieBen- 
den Lamelle sowie mit einem Steuerschieber zum Si- 
chern und Freigeben des hinteren Lagerpunktes fiir eine 
Gleitbewegung in der Kulissenfuhrung der Lamelle ver- 
15 sehen ist. Dadurch wird gewahrleistet, daB jede Lamelle 
bei einer Bewegung in Offnungsrichtung erst dann fiir 
ein Entlanggleiten in der Kulissenfuhrung der davorlie- 
genden Lamelle und damit fiir ein schrages Ausstellen 
nach oben freigegeben wird, wenn die davorliegende 
20 Lamelle ihre ausgestellte Endposition erreicht hat. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der 
Gleitstein ein Arretierelement zum Sichern einer defi- 
nierten Endposition der zugehorigen Lamelle relativ zur 
Fuhrungsschiene auf. Dadurch wird gewahrleistet, daB 
25 insbesondere bei Vollbremsungen oder Aufprallbela- 
stungen des Kraftfahrzeugs kein unbeabsichtigtes Ver- 
schieben des Lamellenpaketes oder einzelner Lamellen 
erfolgt Erst nach einem vollstandigen Auflaufen der 
vorhergehenden Lamellen ist ein Ausstellen der nach- 
30 folgenden Lamelle moglich. Dadurch, daB in dem Gleit- 
stein sowohl der Steuerschieber als auch das Arretier- 
element integriert sind, ergibt sich eine besonders kom- 
pakte Bauweise. 
In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist in den 
35 Fuhrungsschienen fiir die Sicherung jedes Gleitsteines 
der Lamellen eine entsprechende Anzahl von Raststel- 
len vorgesehen, in die die Arretierungselemente der 
Gleitsteine in den jeweiligen Endpositionen eingreifen. 
Durch diese MaBnahme wird gewahrleistet, daB jede 
40 Lamelle im geoffneten Zustand des Lamellendaches ar- 
retiert ist. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind der 
Steuerschieber und das Arretierelement mit Anlauf- 
schragen zur Obertragung einer Verschiebebewegung 

45 des Steuerschiebers oder des Gleitsteines auf das Arre- 
tierelement versehen. Dadurch wird in einfacher Weise 
eine Bewegung des Steuerschiebers oder des Gleitstei- 
nes direkt auf das Arretierelement ubertragen, so daB 
dieses entweder in seine in die Raststelle eingreifende 

so Rastposition oder in seine die Raststelle freigebende 
Freigabeposition verschiebbar ist 

In der nachfolgenden Beschreibung wird ein Ausfiih- 
rungsbeispiel der Erfindung naher erlautert, das anhand 
der Zeichnungen dargestellt ist 

55 Es zeigt: 

Fig. 1 schematisch in einer geschnittenen Seitenan- 
sicht eine Ausfuhrungsform eines Lamellendaches fiir 
einen Personenkraftwagen, das der besseren Obersicht- 
lichkeit halber mit lediglich drei Lamellen versehen ist, 

60 von denen sich zwei bereits im schrag ausgestellten Zu- 
stand befinden, 

Fig. 2 das Lamellendach nach Fig. 1 in einem Zustand, 
in dem sich die zur Fahrzeugfront hin vorderste Lamelle 
bereits urn einen bestimmten Betrag gegenuber der 

65 Darstellung nach Fig. 1 in Offnungsrichtung bewegt hat, 
Fig. 3 das Lamellendach nach den Fig. 1 und 2 in ei- 
nem Zustand. in dem sich die vorderste Lamelle schrag 
nach oben auszustellen beginnt, 
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Fig. 4 einen Zustand des Lamellendaches nach den 
Fig. 1 bis 3, bei dem sich die vorderste Lamelle weiter in 
Offnungsrichtung bewegt hat, 

Fig. 5 das Lamellendach nach den Fig. 1 bis 4 im voll- 
standig geoffneten Zustand, 5 
Fig. 6 eine der Lamellen des Lamellendaches nach 
. den Fig. 1 bis 5 als Einzelheit in einer zweiten Ansicht 
Fig. 7 in einer vergroBerten Explosionsdarsteilung ei- 
nen Gleitstein zur Fuhrung einer Lamelle eines Lamel- 
lendaches nach den Fig. 1 bis 5, der mit einem Riegel- io 
stein und einem Steuerschieber versehen ist, 

Fig. 8 den Querschnitt durch eine seitliche Fuhrung 
einer Lamelle des Lamellendaches nach den Fig. 1 bis 5 
entlang der Schnittlinie VIII- VIII in Fig. 1 , 

Fig. 9 die seitliche Fuhrung nach Fig. 8, jedoch ent- 15 
lang der Schnittlinie IX-IX in Fig. 1, 

Fig. 10 den Schnitt durch eine seitliche Fuhrung einer 
an die Lamellen nach Fig. 8 anschlieBenden weiteren 
Lamelle entlang der Schnittlinie X-X in Fig. 1 und 

Fig. 1 1 die seitliche Fuhrung nach Fig. 10, jedoch ent- 20 
lang der Schnittlinie XI-XI in Fig. 1. 

Ein Lamellendach nach den Fig. 1 bis 5 dient zum 
VerschlieBen eines Dachausschnittes in einem Dach ei- 
nes Personenkraftwagens. Das Lamellendach weist 
beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel einen Verbund 25 
von lediglich drei Lamellen auf, wobei jedoch lediglich 
aus Obersichtlichkeitsgrunden auf die Darstellung wei- 
terer Lamellen verzichtet worden ist. Funktion und Auf- 
bau der nicht dargestellten Lamellen des Lamellenda- 
ches entsprechen den nachfolgend ausfuhrlich beschrie- 30 
benen Lamellen. Fur das Verstandnis der Erfindung ist 
die Darstellung der drei Lamellen nach den Fig. 1 bis 5 
ausreichend. Das Lamellendach nach den Fig. 1 bis 5 
weist drei Lamellen la, lb und lc auf, die in Fahrtrich- 
tung des Personenkraftwagens gesehen hintereinander 35 
angeordnet und in Offnungsrichtung zum Heck des 
Fahrzeugs nach hinten bewegt werden. Jede Lamelle la, 
lb und lc erstreckt sich tiber die Breite der Dachaff- 
nung des Personenkraftwagens und ist plattenfdrmig 
gestaltet. Jede Lamelle ta, lb und lc ist auf beiden Sei- 40 
ten in zwei seitlichen Fuhrungsschienen 2 gelagert, die 
karosseriefest am Rand der Dachoffnung angebracht 
sind. Jede Lamelle la, lb und lc weist zu beiden Seiten 
je eine rechtwinklig nach unten ragende Laschenkante 
auf, die im Betriebszustand vertikal nach unten gerichtet 45 
ist Die Laschenkante erstreckt sich bei jeder Lamelle 
la, lb und lc nahezu uber die gesamte Lange jeder 
Lamelle la, lb und lc. Im geschlossenen Zustand des 
Lamellendaches schlieBen die Lamellen la, lb und lc 
flachig anetnander an und seitlich bundig mit der Dach- 50 
oberflache ab. Die Lamellen la, lb und lc des Lamellen- 
daches sind nahezu identisch ausgebildet, so daB die 
unterschiedliche Numerierung der Bezugszeichen ledig- 
lich aufgrund der Reihenfolge der Lamellen in dem La- 
mellenverbund des Lamellendaches vergeben wurde. 55 
Die Lamelle 1 nach Fig. 6 entspricht daher in ihrer Aus- 
gestaltung den Lamellen la, lb bzw. lc. Lediglich an der 
Lamelle lc ist zusatzlich ein Schwenkhebel 4 zum Aus- 
stellen der Lamelle lc gelagert, denn diese Lamelle lc 
stellt die in Offnungsrichtung vorderste und damit auch 60 
die den Lamellenverbund nach hinten abschlieBende 
Lamelle lc dar. Diese Lamelle lc wird unabhangig von 
den ubrigen Lamellen la und lb mittels eines nicht dar- 
gestellten Ausstellmechanismus bei einer Offnung des 
Lamellendaches schrag nach oben ausgestellt Der 65 
Schwenkhebel 4 stiitzt die Lamelle lc und dient als hin- 
terer Lagerpunkt fur die Lamelle lc. Der Schwenkhebel 
4 greift bei der Darstellung nach den Fig. 1 bis 5 an der 



— in Fahrtrichtung gesehen — linken Laschenkante der 
Lamelle lc an. Beim Ausfuhrungsbeispiel greift an der 
gegenuberliegenden rechten Laschenkante ein identi- 
scher Schwenkhebel 4 an. 

Auch die nachfolgende ausfuhrliche Beschreibung der 
vorderen und hinteren Lagerpunkte der ubrigen Lamel- 
len la, lb und lc erfolgt lediglich anhand der in den 
Figuren dargestellten - in Fahrtrichtung gesehen - 
linken Seite des Lamellendaches. Selbstverstandlich ist 
jedoch die Lagerung des Lamellendaches auf der gegen- 
uberliegenden Seite identisch ausgebildet. Jede Lamelle 
la, lb und lc ist mit einer sich uber die Lamellenbreite 
erstreckenden Auffangrinne 8 versehen, die jeweils un- 
ter die in Offnungsrichtung nachfolgende Lamelle la 
bzw. lb ragt. Jede Auffangrinne 8 dient dazu, beim Off- 
nen des Lamellendaches auf diesem stehendes Regen- 
wasser in seitlich an der Dachoffnung angeordnete Re- 
genrinnen abzuleiten und so zu verhindern, daB in den 
Fahrzeuginnenraum eindringt. Jede Lamelle 1, la, lb 
bzw. lc ist in einem vorderen Lagerpunkt um eine La- 
gerachse schwenkbar gelagert, die quer zur Fahrtrich- 
tung und damit auch quer zur Offnungsrichtung 9 des 
Lamellendaches verlauft Dazu weist jede seitliche La- 
schenkante jeder Lamelle im vorderen Bereich einen 
koaxial zur Lagerachse nach innen ragenden Lagerbol- 
zen 7 auf, der in einer korrespondierenden Lagerbuchse 
20 (Fig. 7) eines Gleitsteines gelagert ist Jeder Gleit- 
stein 3, 3a, 3b bzw. 3c ist in einer Fuhrungsschiene 2 
gleitbeweglich gehalten, die sich parallel zum Rand der 
Dachoffnung fur das Lamellendach erstreckt. Die Gleit- 
steine und die Fuhrungsschiene 2 auf der gegenuberlie- 
genden Seite der Dachoffnung sind ebenfalls identisch 
ausgebildet AuBerdem wurde auch bei den Gleitsteinen 
eine unterschiedliche Numerierung als Bezugszeichen 
3a bis 3c lediglich deswegen vorgenommen, um eine 
Reihenfolge und eine Zuordnung der Gleitsteine 3 bis 3c 
zu den jeweiligen Lamellen 1 bis lc zu dokumentieren. 
Alle Gleitsteine 3, 3a, 3b bzw. 3c sind jedoch identisch 
ausgebildet 

Die nach hinten abschlieBende Lamelle lc wird zum 
einen durch den Schwenkhebel 4 gestutzt, an ihrem vor- 
deren Lagerpunkt ist sie zum anderen in dem Gleitstein 
3c gehalten. Der Gleitstein ist formschlussig in die nach 
oben offene Fuhrungsschiene 2 eingepaBt und ragt nach 
oben aus dieser heraus. Auch die anderen Lamellen la 
und lb sind an ihrem vorderen Lagerpunkt jeweils an 
den Gleitsteinen 3a und 3b gehalten. Mit ihrem hinteren 
Lagerpunkt stiitzen sich jedoch die in Offnungsrichtung 
9 nachfolgenden Lamellen la bzw. lb jeweils an der 
vorhergehenden Lamelle lb bzw. lc ab. Dazu weist so- 
wohl die Lamelle la als auch die Lamelle lb einen 
schrag nach hinten und nach unten abragenden Fortsatz 
5,5a bzw. 5b auf, an dessen freiem Ende ein Gleitzapfen 

11 parallel zur Achse des Lagerbolzens 7 waagrecht 
nach innen ragt. Dieser Gleitzapfen 11 greift in eine 
Kulissenfuhrung 6, 6a, 6b bzw. 6c in der Laschenkante 
der jeweils in Offnungsrichtung 9 davorliegenden La- 
melle lb bzw. lc ein. Die Kulissenfuhrung 6, 6a, 6b bzw. 
6c erstreckt sich uber nahezu die gesamte Lange der 
seitlichen Laschenkante der zugehorigen Lamelle 1, la, 
lb bzw. lc. Jede Kulissenfuhrung 6, 6a, 6b bzw. 6c setzt 
sich aus mehreren Abschnitten zusammen. Die Kulis- 
senfuhrung ist im vorderen Bereich der Lamelle nach 
unten offen, wobei sich eine etwa vertikale Anlagekante 

12 ergibt. An diese Anlagekante 12 schlieBt ein Kulis- 
senabschnitt 13 an, der im ausgestellten Zustand der 
Lamellen la bis lc horizontal ausgerichtet ist. An diesen 
wiederum schlieBt ein kreisbogenahnlicher Kulissenab- 
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schnitt 14 an, der in einen sich parallel zur Oberseite der 
Lamelie in der Laschenkante nach hinten erstreckenden 
Kulissenabschnitt tibergeht Diese Kulissenfuhrung 6, 
6a, 6b bzw. 6c bildet in Zusammenwirkung mil dem 
nachfolgend beschriebenen Gleitstein die hintere Lage- 
rung der in Offnungsrichtung 9 nachfolgenden Lamellen 
la bzw. lb. 

Der Gleitstein ist aus Kunststoff hergestellt und setzt 
sich aus einem Basiselement 15, einem Steuerschieber 
16 und einem Riegelstein 17 zusammen. Das Basisele- 
ment 15 ubt die eigentliche Gleitfunktion des Gleitstei- 
nes aus und weist eine Form auf t die an das Profil der 
Fuhrungsschiene 2 angepaBt ist. Das Basiselement 15 ist 
einstuckig aus Kunststoff hergestellt Auch der Steuer- 
schieber 16 und der Riegelstein 17 sind jeweils einstuk- 
kig aus Kunststoff hergestellt. Das Basiselement 15 
weist einen Hocker auf, in dem die Lagerbuchse 20 ein- 
gebettet ist. Auf seiner — in Offnungsrichtung 9 gese- 
hen — Rtickseite weist der Hocker des Basiseiementes 
15 eine gekrummte Stutzflache 24 auf, deren Krum- 
mung der Krummung des Kulissenabschnittes 14 im 
ausgestellten Zustand der Lamelie 1 entspricht In Off- 
nungsrichtung 9 nach hinten schlieBt an diese Stutzfla- 
che 24 ein Fuhrungsschlitz 23 an, der sich horizontal 
erstreckt und nach hinten durch hakenartige Nasen be- 
grenzt ist. Ein Zwischenraum 18 zwischen den beiden 
hakenartigen Nasen ist zur Fuhrungsschiene 2 nach un- 
ten offen. In diesen ist der Steuerschieber 16 von unten 
her einsetzbar, der relativ zum Basiselement 15 in die- 
sem in gewissen Grenzen langsbeweglich und damit 
parallel zu einer Gleitbewegung des Gleitsteines nach 
vorne und nach hinten verschiebbar ist Das Basisele- 
ment 15 weist auBerdem auf seiner nach auBen gerichte- 
ten Seite eine mit einem rechteckigen Querschnitt ver- 
sehenen Durchbruch 19 zur Aufnahme eines quaderfor- 
migen Riegelsteines 17 auf. Auch der Steuerschieber 16 
weist auf Hohe des Durchbruchs 19 eine Tasche 27 fiir 
eine teilweise Aufnahme des Riegelsteines 17 auf. Der 
Steuerschieber 16 ist mit einem nach oben in den Zwi- 
schenraum 18 hineinragenden Kamm versehen, dessen 
Oberseite mit einer Einbuchtung 21 und einer in Off- 
nungsrichtung 9 nach vorne anschlieBenden Fuhrungs- 
flache 22 versehen ist Der Riegelstein 17 ist an seinen 
beiden entgegen der Offnungsrichtung 9 nach hinten 
ragenden Ecken mit zwei Anlaufschragen 25 und 26 
versehen, die gegensinnig zueinander abgeschragt sind. 
Auf Hohe des Durchbruchs 19 und damit auch auf Hohe 
des Riegelsteines 17 und der Tasche 27 sind in der Fuh- 
rungsschiene 2 mehrere seitlich nach auBen eingepragte 
Rastnuten 10 vorgesehen, deren Anzahl der Anzahl der 
Riegelsteine 17 und damit auch der Anzahl der Lamel- 
len des Lamellendaches entspricht Die Rastnuten 10 
sind in gleichmaBigen Abstanden zueinander angeord- 
net, die jeweils der Lange eines Gleitsteines 3, 3a, 3b 
bzw.3c entsprechen. 

Die Funktion der seitlichen Fuhrung des hinteren La- 
gerpunktes jeder Lamelie la bzw. lb und damit auch die 
gesamte Funktion des Lamellendaches wird nachfol- 
gend unter zusatzlicher Bezugnahme auf die Fig. 8 bis 
1 1 ausfiihrlich beschrieben. Im vollstandig geschlosse- 
nen Zustand des Lamellendaches sind alle Lamellen la, 
lb bzw. 1c horizontal ausgerichtet und schlieBen flachig 
und dicht aneinander an. Nach dem Entriegeln des La- 
mellendaches wird die in Offnungsrichtung 9 vorderste 
Lamelie 1c mittels des Schwenkhebels 4 durch den Aus- 
stellmechanismus schrag nach oben in die in Fig. 1 dar- 
gestellte Position ausgestellt Das Lamellendach weist 
auBerdem an einer Vorderseite der Dachoffnung eine 



Spoilerlamelle auf, die sich automatisch nach dem Ent- 
riegeln des Lamellendaches schrag nach oben abstellt 
Dies ist jedoch unabhangig von dem hier beschriebenen 
Lamellendach. Die in Offnungsrichtung 9 hinterste La- 
5 melle la wird in nicht dargestellter Weise nun durch 
einen Linearantrieb in Offnungsrichtung 9, d. h. relativ 
zum Fahrzeug nach hinten, geschoben. Da der hintere 
Fortsatz 5a der Lamelie la mittels eines Gleitzapfens 1 1 
in der Einbuchtung 21 des Steuerschiebers 16 des Gleit- 

io steines 3b der in Offnungsrichtung 9 vorangehenden 
Lamelie lb sowie in dem Fuhrungsschlitz 23 des Basis- 
eiementes 15 des Gleitsteines 3b gefangen ist und sich 
bei einer Verschiebung nach hinten an der Anlagekante 
12 der noch horizontal ausgerichteten Lamelie lb ab- 

15 stiitzt, wird zwangslaufig auch die Lamelie lb mit in 
Offnungsrichtung 9 nach hinten verschoben. Das Aus- 
stellen schrag nach oben der Lamelie lb erfolgt bei 
einer weiteren Verschiebung der Lamelie la in Off- 
nungsrichtung 9 durch die Antriebseinrichtung zwangs- 

20 laufig bis in die in Fig. 1 dargestellte Position, wobei die 
Art und Weise der Ausstellbewegung mit der nun nach- 
folgend anhand der Fig. 1 bis 5 beschriebenen Ausstell- 
bewegung der Lamelie 1 a identisch ist 
Urn den erfindungsgemaB vorgesehenen Offnungs- 

25 vorgang besser nachvollziehen zu kdnnen, wird daher 
die Ausstellbewegung der Lamelie lb ubersprungeh 
und nachfolgend die Ausstellbewegung der Lamelie la 
erlautert Sobald der Gleitstein 3b auf den Gleitstein 3c 
dem Lamelie 1c in der Fuhrungsschiene 2 aufgelaufen 

30 ist t bewirkt eine weitere Verschiebung der Lamelie la 
eine Verschiebung des Gleitzapfens 11 des Fortsatzes 
5a in dem Fuhrungsschlitz 23 in Offnungsrichtung 9, 
wodurch auch der Steuerschieber 16 nach vorne ver- 
schoben wird. Da die hintere Kante der Tasche 27 des 

35 Steuerschiebers 16 an der Anlaufschrage 25 des Riegel- 
steines 17 zur Anlage kommt und gegen diese driickt, 
wird der Riegelstein 17 nach auBen verschoben. Weil die 
Lage der Rastnuten 10 so ausgelegt ist, daB sich die 
Rastnuten 10 automatisch auf Hdhe des jeweiligen Rie- 

40 gelsteines 17 befinden, wird der Riegelstein 17 in die 
zugehdrige Rastnut 10 hineingeschoben. Nun ist der 
Gleitstein 3b relativ zur Fiihrungsschiene 2 arretiert, 
und der Gleitzapfen 1 1 befindet sich in der Kulissenfuh- 
rung 6b am Obergang zwischen dem Kulissenabschnitt 

45 13 und dem Kulissenabschnitt 14. Da der Fuhrungs- 
schlitz 23 des Basiseiementes 15 nach vorne und nach 
oben offen ist, kann der Gleitzapfen 1 1 nunmehr entlang 
dem Kulissenabschnitt 14 und uber die Stutzflache 24 
nach oben gleiten, was durch die weitere Verschiebung 

so der Lamelie la mittels der Antriebseinrichtung in Off- 
nungsrichtung 9 bewirkt wird (Fig. 3). Bei der weiteren 
Verschiebung der Lamelie la in Offnungsrichtung 9 
nach hinten stellt sich die Lamelie la allmahlich schrag 
nach oben aus, indem sie um den Lagerbolzen 7 und die 

55 Lagerachse verschwenkt In Fig. 5 ist die gedffnete End- 
position des Lamellendaches erreicht, wobei die Arre- 
tierung der in Offnungsrichtung 9 letzten Lamelie la in 
diese geoffnete Endposition durch die Antriebseinrich- 
tung selbst erfolgt Ist die Antriebseinrichtung mit einer 

60 Gewindespindel versehen, so erfolgt die Arretierung 
durch die Selbsthemmung der Gewindespindel. 

Soil das Lamellenpaket nun aus der gedffneten End- 
position wieder in eine geschlossene Position verfahren 
werden, in der das Lamellendach die Dachdffnung voll- 

65 standig abschlieBt, so wird zunachst die Antriebseinrich- 
tung entsprechend umgekehrt beaufschlagt Dadurch 
bewegt sich die Lamelie la in SchlieBrichtung nach vor- 
ne, wodurch sich der am Fortsatz 5a angeordnete Gleit- 
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zapfen 1 1 entlang der Kulissenfuhrung 6b wieder nach 
unten bewegt. Sobald der Gieitzapfen 11 wieder in der 
Einbuchtung 21 des Steuerschiebers 16 des Gleitsteines 
3b angelangt ist, wird der Steuerschieber 16 durch die 
weitere Bewegung des Gleitzapfens 11 nach vorne ge- 5 
zogen. Der Riegelstein 17 bleibt so lange noch in seiner 
arretierten Position in der Rastnut 10, bis die Tasche 27 
mit dem Riegelstein 17 fluchtet t d. h. bis der Steuerschie- 
ber 16 seine in SchiieBrichtung vordere Endposition er- 
reicht hat. Nun druckt die in SchiieBrichtung vordere 10 
Kante der Rastnut 10 gegen die andere Anlaufschrage 
26 des Riegelsteines 17, denn der Gleitstein 3b wird in 
SchiieBrichtung nach vorne gezogen. Der Riegelstein 17 
wird dadurch wieder nach innen in den Durchbruch 19 
und in die Tasche 27 hinein verschoben. Der Gleitstein 15 
3b ist frei und kann in der Fuhrungsschiene 2 nach vorne 
gezogen werden. Die letzte Lamelle lc wird durch eine 
Absenkbewegung des Schwenkhebels 4 aufgrund einer 
Schwenkbewegung des Ausstellmechanismus in die ho- 
rizontal Position abgesenkt. Nach einer erneuten Ver- 20 
riegelung des Lamellendaches ist dieses vollstandig ge- 
schlossen. 

Patentanspriiche 

25 

1. Lamellendach fur ein Kraftfahrzeug mit mehre- 
ren in einem Verbund aneinandergereihten Lamel- 
len, die an einem vorderen Lagerpunkt seitlich in 
Fuhrungsschienen gefuhrt und mittels einer An- 
triebseinrichtung zwischen einer geschlossenen Po- 30 
sition, in der die Lamellen dicht aneinanderschlie- 
Ben, und einer gedffneten Position, in der die La- 
mellen in einem hinteren Dachbereich zusammen- 
geschoben und schrag nach oben ausgestellt sind, 
beweglich sind, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB jede Lamelle (1, la, 
lb bzw. lc) seitlich mit je einer Kulissenfuhrung (6, 
6a, 6b bzw. 6c) versehen ist, in der ein hinterer 
Lagerpunkt (Fortsatz 5a und 5b bzw. Gieitzapfen 
11) der nach vorne anschlieBenden n£chsten La- 40 
melle (la bzw. lb) zwangsgefiihrt ist, und daB die 
nach hinten abschlieBende Lamelle (lc) mittels ei- 
ner separaten Steuereinrichtung (4) ausstellbar ist 

2. Lamellendach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kulissenfiihrungen (6, 6a, 6b bzw. 45 
6c) an den Lamellen (1, la, lb bzw. lc) in seitlich 
nach unten abragenden Laschen vorgesehen sind 

3. Lamellendach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede Kulissenfuhrung (6, 6a, 6b bzw. 
6c) sich uber nahezu die gesarnte Lange — in Ver- 50 
schieberichtung gesehen — der zugehorigen La- 
melle (1, la, lb bzw. lc)erstreckt 

4. Lamellendach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede Lamelle (1, la, lb bzw. lc) im 
Bereich ihres vorderen Lagerpunktes (Bolzen 7) je- 55 
weils seitlich in einem in einer der Fuhrungsschie- 
nen (2) beweglichen Gleitstein (3, 3a, 3b bzw. 3c) 
gelagert ist, der mit einer Aufnahme (Buchse 20) ftir 
einen hinteren Lagerpunkt (Zapfen 11) der nach 
vorne anschlieBenden Lamelle (1, la bzw. lb) sowie 60 
mit einem Steuerschieber (16) zum Sichern und 
Freigeben des hinteren Lagerpunktes (Zapfen 11) 
fur eine Gleitbewegung in der Kulissenfuhrung (6, 
6a, 6b bzw. 6c) der Lamelle (1, la, lb bzw. lc) verse- 
hen ist 65 

5. Lamellendach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gleitstein (3, 3a, 3b bzw. 3c) ein 
Arretierelement (Riegelstein 17) zum Sichern einer 
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definierten Endposition der zugehorigen Lamelle 
(1, la bzw. lb) relativ zur Fuhrungsschiene (2) auf- 
weist 

6. Lamellendach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in den Fuhrungsschienen (2) fur die 
Sicherung jedes Gleitsteines (3, 3a, 3b bzw. 3c) der 
Lamellen (1, la, lb bzw. lc) eine entsprechende 
Anzahl von Raststellen (Nut 10) vorgesehen ist, in 
die die Arretierungselemente (Riegelstein 17) der 
Gleitsteine (3, 3a, 3b bzw. 3c) in den jeweiligen 
Endpositionen eingreifen. 

7. Lamellendach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Arretierelement (Riegelstein 17) 
und der Steuerschieber (16) einander derart zuge- 
ordnet sind, daB eine Freigabe des hinteren Lager- 
punktes (Zapfen 11) durch den Steuerschieber (16) 
eine Verbindung des Arretierelementes mit der 
Raststelle (Nut 10) in der Fuhrungsschiene (2) be- 
wirkt 

8. Lamellendach nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Steuerschieber (16) in- 
nerhalb des Gleitsteines (3, 3a, 3b bzw. 3c) par- 
allel zur Verschieberichtung des Gleitsteines 
und das Arretierelement (Riegelstein 17) quer 
zur Verschieberichtung des Gleitsteines be- 
weglich ist 

9. Lamellendach nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Steuerschieber (16) und 
das Arretierelement (Riegelstein 17) mit An- 
laufschragen (25 und 26) zur Ubertragung ei- 
ner Verschiebebewegung des Steuerschiebers 
oder des Gleitsteines auf das Arretierelement 
(Riegelstsein 17) versehen sind. 
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